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eschrumpfter Rolls-Royce, sollte in
merika neue Absatzmarkte erschliefien



Derzeit parken neun Fahrzeuge in der Halle
des Clubs, die meisten von ihnen stammen aus
England: Ein offener Jaguar-E-Type und ein
Rolls Royce Silver Shadow I stehen zur Dispo-
sition, dazu je ein MG TC, MG A und Triumph
TR 4. Italo-Freunde haben momentan die Wahl
zwischen einem Alfa Romeo Bertone GTV
2000 (dem punktemiBig giinstigsten Auto) und
einem Giulia Spider, dazu kommen aus deut-
schen Landen ein Mercedes 230 SL und ein
Porsche 911. Alle Autos sind vollkaskoversi-
chert (mit 1000 Euro Selbstbeteiligung) und
mit einem europaweit giiltigen Schutzbrief be-
wehrt, der im Falle eines Falles den Riicktrans-
port von Auto und Besatzung sichert. Es gibt
keine Kilometerbegrenzung (!) fiir die Nutzung
der Fahrzeuge, simtliche Wartungs- und Repa-
raturkosten iibernimmt die Clubkasse, selbst
ein Olkanister ist gewohnlich an Bord. Neben
den Benzinkosten kommen keine weiteren
Ausgaben auf die Clubmitglieder zu. Einzige
Einschrinkungen:
grob fahrlissig verur-
sachte Schidden (wo-
bei die Beweispftlicht
beim Club liegt) sowie
die erwihnte Selbstbe-
teiligung im Falle ei-
nes Unfalls.

Doch zuriick zu un-
seren Beispielen: Vier
Wochenenden im E-
Type fiir 5000 Mark —
kann das interessant
sein? ,,Es kann®, sagt
David Hunt. ,,Wer ein
vergleichbares Auto
kauft, versichert und
versteuert, 20 Tage im
Jahr benutzt und viel-
leicht 5000 Kilometer
mit ihm fdhrt, ist un-
term Strich teurer
dran, wenn er wirklich
alle Kosten inklusive
Wartung und Repara-
tur einrechnet. Die
Vielfidltigkeit unseres
Angebots ist natlirlich
ein weiterer Trumpf,
aber vor allem wenden wir uns an Hobbyein-
steiger, die Blut lecken méchten, und an Oldti-
merfreunde, die einfach nicht genug Zeit haben
und deswegen ein .rundes Dienstleistungsan-
gebot® wie das unsere zu schiitzen wissen.”

Ein Handicap ist sicherlich, dass derzeit alle
Fahrzeuge des Clubs in K6ln abgeholt und auch
dort wieder abgegeben werden miissen — fiir e1-
nen Miinchner Oldtimerfreund ist so beispiels-
weise ein Kurzurlaub am Gardasee mit dem
Giulia Spider nicht praktikabel. Diese Proble-
matik sieht auch Thomas Engel, der allerdings
vorerst keine Anderung in Aussicht stellt: ,,Es
ist uns besonders wichtig, den Mitgliedern hier
vor Ort eine griindliche Einweisung in das je-
weilige Fahrzeug zu geben. Das ist zum einen
natiirlich die Voraussetzung fiir ungetriibten

Die beiden Kopfe hinter der Idee des Classic-
CarClubs: David Hunt (l.) und Thomas Engel (r.)
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Fahrspal3, zum anderen aber auch wichtig, um
langfristig den guten Zustand der Autos zu si-
chern. Aus demselben Grund wollen wir natiir-
lich hier in K&ln stindig den Uberblick iiber al-
le Fahrzeuge behalten. Nur so kbnnen wir per-
manent sicherstellen, dass sie in dem Zustand
sind, den die Mitglieder erwarten diirfen.”
Was passiert aber, wenn einer der ,,gebuch-
ten'* Klassiker zum gewiinschten Termin doch
nicht einsatzbereit i1st, da ein Technik-Problem
aufgetaucht ist? David Hunt: ,.In diesem Fall
stellen wir natiirlich ein Ersatzfahrzeug zur Ver-
filgung, das allerdings nicht immer vergleich-
bar sein kann. Den Jaguar E-Type kénnen wir
derzeit eben noch nicht adédgat ersetzen. Wir
weisen aber alle Interessenten an unserem Club
natiirlich bei den Aufnahmegespriichen darauf
hin, dass ein gewisses Risiko in der Natur der
Sache liegt. Es sind nun einmal Klassiker.”
Nicht jeder Interessent wird in den Classic-

CarClub aufgenommen. Die Organisatoren be-

halten sich vor, Perso-
nen, die den Autos au-
genscheinlich
geniigend Respekt ent-
gegenbringen oder ein-
fach mit deren Bedie-
nung iiberfordert sind,
vom Beitritt auszu-
schliefen. Engel und
Hunt hoffen langfristig
auf 100 bis 200 Mit-
glieder und planen je
nach Zuspruch, den
Fahrzeugpark weiter
auszubauen. ,,Wir ha-
ben eine maximale
Mitgliederzahl pro Au-
to*, stellt David Hunt
fest, ,,mehr als zehn
Personen werden pro
Fahrzeug nicht ange-
nommen. Schon bei
den Aufnahmeantriigen
fragen wir die Interes-
senten nach ihren be-
vorzugten Oldies und
werden diese Auskiinf-
te beim Ausbau des
Fuhrparks natiirlich be-
riicksichtigen.” Derzeit zeichnet sich ab, dass
der E-Type-Roadster besonders gefragt ist,
weshalb die Organisatoren nach einem zweiten
.E* Ausschau halten. Aber auch einen Ferrari,
beispielsweise einen 328, konnen sich Engel
und Hunt kiinftig in der Club-Halle vorstellen,
wie auch das eine oder andere US-Auto.

Von der Professionalitit des jungen Unter-
nehmens, begonnen beim Regelwerk bis hin
zur Fahrzeugeinweisung samt Ubergabeproto-
koll waren wir bei unserem Besuch beein-
druckt. Wie interessant das Angebot des Clas-
sicCarClubs fiir den Einzelnen ist, bleibt indes
wie immer eine individuelle Entscheidung.

Text: Lars Rosenbrock
Fotos: Andreas Beyer
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Professionell: Vollkasko, Schutzbrief und eine
grundliche Einweisung sind selbstverstandlich

Logisches Punktesytem: Je edler der Oldie, desto
mehr Punkte kostet jeder Tag mit ihm
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der ClassicCarClub

m MG TC zu Schottlands besten

Whisky-Destillen, im Giulia
Spider zur Mille und im Porsche 911
ein Wochenende lang durch die Eifel
— eine so gut bestiickte Garage
hiitten Sie auch gerne? Brauchen
Sie gar nicht unbedingt, sagen die
Organisatoren des neuen Classic-
CarClub, die ihren Mitgliedern
Zugriff auf unterschiedlichste
Klassiker versprechen. Wir nehmen
ihre Geschiiftidee unter die Lupe.

Die Idee klingt gut: Einmal im Jahr einen
Obolus entrichten — und dann nur noch fahren,
und zwar genau den Klassiker, auf den man ge-
rade Lust hat. Heute ein uriger MG, morgen ein
feiner Rollie, iibermorgen ein schneller 911 -
das hat was. Genau dieses Angebot macht der
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ClassicCarClub aus Kéln, vor einigen Monaten
ins Leben gerufen von seinen Geschiftsfiihrern
David Hunt und Thomas Engel.

Die beiden wichtigsten Fragen liegen auf der
Hand: Was kostet die Mitgliedschaft und was
wird dafiir geboten? Der Jahresbeitrag betrigt
durchaus stattliche 2500 Euro. Dafiir bekom-
men die Mitglieder ein ,,Konto* mit 500 Punk-
ten, das ithnen Anspriiche auf die Nutzung der
Club-Klassiker einrdumt. Wieviele Punkte pro
Fahrtag vom Konto ,,abgebucht™ werden, hingt
von drei Faktoren ab: dem jeweiligen Auto, der
Jahreszeit und dem Wochentag. Die Faustregel
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Das Angebot:
¥ Clubmitglieder haben

derzeit die Wahi
zwischen neun zumeist

' sportiven und offenen
Oldtimern. Bei
steigenden Mitglieder-
zahlen werden weitere
Klassiker dazu kommen

1st klar; ein hochkarétiger Exot an einem Hoch-
sommer-Wochenende ist die , teuerste” Kombi-
nation, ein eher bodenstindiger Oldie im Win-
ter und werktags die ,,billigste”. Konkret: Ein
Friihlings-Wochenende im E-Type-Roadster
verschlingt 126 Punkte (von freitags 18 Uhr bis
montags 9 Uhr), nach vier Wochenenden wiire
das Konto damit aufeezehrt. Ein Werktag im
MG A belastet im Herbst (September, Oktober
und November) das Konto dagegen nur mit
zwoOlf Punkten — rund 42 Tage kénnen Roads-
ter-Fans nach dieser Rechnung den Briten fiir
sich in Anspruch nehmen.



